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NIEDERSCHRIFT ANLRCE A

iiber die 16. 6ffentliche Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
der Stadt Germering im Rathaus Germering, Sitzungssaal 6. Stock,
am Donnerstag, 08.11.2012.

Samtliche Mitglieder des Stadtentwicklungsausschusses waren ordnungsgemaf geladen.
Vorsitzender: Oberbilirgermeister Andreas Haas
Schriftfiihrer/in: Cornelia Kostopoulos

Anwesend:

Mitglieder
Zweiter Bgm. Wolfgang Andre

StR Robert Baumgartner
Stadtratin StRin Fereschieh Erschadi-Zimmermann
StR Christian Gansimeier
StRin Barbara Hagmann
StRin Gabriele Off-Nesselhauf
StR StR Maximitian Paech
StR Johann-Alois Pichelmaier
StRin Cathrin Rausch

StRin Martina Seeholzer

StR Franz Senninger

StRin Karin Sepp

1. Vertreter
StRin Agnes Durr in Vertretung fir StRin Kropp-Dirr

Protokollftihrer
Cornelia Kostopoulos

von der Verwaltung
Jlrgen Thum
Karin Tichy

Entschuldigt fehiten:
StRin Kropp-Durr

Als Gaste:

SiR Streicher, StR Hermannsdorfer, StR Dr. Klotz, Architektin Schneider, Architektin Skorka
von der Planungsgemeinschaft Skorka/Schneider, Hr. Glockl vom Verkehrsplanungsburo
TRANSVER

16. dffentliche Sitzung des Stadtentwickiungsausschusses vom Seite 1 von 7
08.11.2012 ‘



Der Vorsitzende begriiit die Anwesenden und stellt ordnungsgemafe Ladung fest. Mit der
Tagesordnung besteht Einverstandnis.

1 Innenstadtentwicklung; Konzept zur Ausgestaltung des Kreuzungspunktes
"Kleiner Stachus"
- Vorstellung des Konzepts
- Beratung und Beschlussempfehlung
Vorlage: 2012/0361

Der Vorsitzende erldutert den Sachverhalt. Heute werde ein wichtiger Teilaspekt der Stadt-
entwicklung in Germering, der Kreuzungspunkt “Kleiner Stachus” mit seiner Verkehrsflhrung
im Mittelpunkt der Diskussion stehen. In dieser Sitzung werde noch keine Entscheidung ge-
troffen, trotzdem solite ausflihrlich diskutiert werden, um dann in den Fraktionen zu einer
Entscheidung zu kommen. Das Buro Skorka/ Schneider hat zusammen mit dem Biiro
TRANSVER drei diskussionswiirdige Varianten zur Ausbildung des Kreuzungspunktes erar-
beitet.

Frau Schneider erlautert kurz die aus der vorangegangenen Zusammenarbeit mit den Birge-
rinnen und Blirgern im Stadtentwicklungsprozess erarbeiteten Forderungen an den ,Kleinen
Stachus®, die auch in den drei ausgearbeiteten Varianten grundsatzlich erfillt wiirden, Jede
Variante habe jedoch Vor- und Nachteile. Die Neugestaltung des ,Kleinen Stachus® bedeute
eine Aufwertung der Innenstadt und gleichzeitig eine Verbesserung der Verkehrssituation,
vor allen Dingen fUr Fuiganger und Radfahrer. Gleichzeitig sollte die Leistungsfahigkeit des
Knotens erhalten bleiben. Prinzipiell gebe es die Moglichkeit des ,.kompakten® Verkehrskno-
tens mit Ampelschaltung und optimierter Stralkenflihrung oder aber den ,entzerrten” Knoten
mit einer Verschwenkung der Planegger Strale.

- Herr Glockl erlautert die Ergebnisse der Verkehrsbefragung. Aus ca. 2000 ausgewerteten
Datensétzen ergab sich folgendes Bild:

Der Verkehr in der Otto-Wagner-Strafie kommt zu 46,5% aus Germering (aus dem angren-
zenden Viertel Planegger Straf3e/ Otto-Wagner-Strafie); 30% kommt des Verkehrs kommt
aus dem Viertel um die Kreuzlinger Strale.

75% des Verkehrs hat sein Ziel innerhalb von Germering, 25% fahren nach aulierhalb. Ins-
gesamt gebe es viele heterogene Routen; die am starksten genutzte Route ist die Verbin-
dung des Viertels Otto-Wagner-/, Planegger Straflte zum AEZ (6%).

Zusammenfassend findet sich auf der Otto-Wagner-Stralle weniger als 5% Durchgangsver-
kehr, 65% Binnen- und 30% Ziel- und Quellverkehr.

Somit hat die Otto-Wagner-StralRe mit ihrem hohen Anteil an Binnenverkehr hauptséchlich
innerstadtische ErschlieBungsfunktion.

Die Herkunft der Fahrzeuge auf der Planegger Strafte besteht nur zu 42% aus Germering
und zu 58% von auRerhaib. Ungefahr 20% des Verkehrs kommen von der A 96 und ca. 20%
von der Neuen Gautinger Strafe. Fir die Planegger Strafde gilt, dass 10% des Verkehrs
Durchgangs-, 30% Binnenverkehr und 60% Ziel- und Quellverkehr ist, d.h.die Planegger
Stralke ist also eine Erschliefungssiralke mit hoher Verbindungsfunktion.

StRin Hagmann regt an, den Durchgangsverkehr am “Kleinen Stachus” zuklnftig Gber die
Spange zu leiten.

Frau Schneider eridutert die drei Varianten zur Verbesserung des Verkehrsknotens am ,Klei-
nen Stachus™

Beim ,kompakten® Verkehrsknoten seien die Aufenthaltsflachen erweitert worden und die
Querungsmdglichkeiten verbessert worden. Die Leistungsfahigkeit sei zum Bestand zwar
leicht reduziert, dies sei aber nicht wahrnehmbar. Fur Fultganger und Radfahrer bleibt die
Wegefuihrung weitgehend gleich, das Sicherheitsgefiihl sei aufgrund der Fahrbahnmarkie-
rungen jedoch erhdht. Die FulRgangeriberwege werden breiter und somit komfortabler. Die
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Platzausbildung nach Siiden hin ermdglicht Freischankfiichen und erhéht dadurch die Auf-
enthaltsqualitat.

Bei der .entzerrten” Variante wird die Planegger Strafle nach Osten verschwenkt, dabei ent-
steht vor der Sparkasse ein groterer Platz mit hoher Aufenthaltsqualitit. Nachteil hierbei
wére, dass die Fullganger relative weite Wege von der Planegger- zur Unteren Bahnhofstra-
e zuriicklegen milssten. Relativ lange Umlaufzeiten mussten mit Zwischensignalen in der
Hartstrafte geregelt werden. Der ,entzerrte” Knoten sei &hnlich leistungsfahig wie der .kom-
pakte” Knoten. Die Verlagerung der Planegger Stralke habe zudem den Effekt, den Durch-
gangsverkehr draullen zu halten.

Dritte Variante sei ein ,entzerrter” Knoten mit Einbahnstratenregelung, d.h. man kénne den
,Kleinen Stachus” nicht mehr Gber die Planegger Stralte anfahren. Somit kénnte man auf ein
Zwischensignal verzichten und der Durchgangsverkehr kénne wirkungsvoll aus dem Stadt-
zentrum herausgehalten werden.

StRin Eschardi-Zimmermann erkundigt sich nach der Wegefiihrung.

Frau Schneider antwortet, dass bei dieser Variante die Hauptwegefiihrung von der Otto-
Wagner-Strale zur Unteren BahnhofstralRe verlaufe.

Herr Glockl sagt, man habe bei der Berechnung unterstellt, dass 20% des verdrangten Ver-
kehrs in Fahrtrichtung Nord grofrdumig Uber die Landsberger Strafle oder die Spange
schneller an sein Ziel kommti. D.h. die Gesamtverkehrsbelastung am Kleinen Stachus wirde
sinken. Angesichts der bei der Befragung ermittelten hohen Anteile VON auflerhalb (58%)
und NACH aufierhalb (22%) an der Planegger Strale erscheint diese Annahme realistisch.

StRin Rausch lehnt die EinbahnstraRen-Variante ab; der Verkehr werde durch die Fiurstrale
und durch die Blumenstrale umgeleitet, dies wiirde zu Chaos flhren, das zeige der ver-
kaufsoffene Sonntag bereits heute. Dennoch sei die ,entzerrie” Variante die beste, weil sie
der urspriinglichen Lésung, die Planegger Strale abzuhangen, am nachsten komme und
damit einen groen Platz vor der Sparkasse mit sehr guter Aufenthaltsqualitat schaffen wir-
de. Hier missten zwar die FulRgdnger weite Wege gehen, sie kbnnten aber durch Ampeln an
der Einmiindung zur Planegger Strafle sicher gefiihrt werden. _

Zweiter Bgm. Andre favorisiert die Variante 1 mit einem ,kompakten* Verkehrsknoten; man
kdnne eventuell eine Losung fiir den Bus finden, wenn er z.B. Gber die Pflasterung in der
Planegger Strafte fahren konnte. Falls es fir den Bus in Variante 1 trotzdem keine Moglich-
keit gebe, werde von der CSU die Variante 2 mit dem ,kompakten” Verkehrsknoten bevor-
zugt, hier wiirden alle Abbiegefunktionen sowie die Hauptverbindung Untere Bahnhofstralie/
Otto-Wagner-Strafe bereits heute gut funktionieren. Die geplante optische Durchsicht Rich-
tung Otto-Wagner-Strafie sei hervorragend. Es sei nicht davon auszugehen, dass diese Va-
riante die Qualitdtsstufe F habe hinsichtlich der Verkehrsbewaltigung, da sie ja bereits heute
in der Realitdt sehr gut funktioniere.

Die Variante mit Einbahnstrafienregelung sei aufgrund der Bevorzugung des Ziel- und Queli-
verkehrs und der Verkehrsverlagerung aufgrund der Einbahnregelung abzulehnen.

Herr Glock! erkiart, dass die ,kompakte® Variante 2 deshalb nur mit Qualitdtsstufe F bewertet
werden kénne, weil hier drei Ampelphasen und zwei Hauptrichtungen mit zwei (untergeord-
neten) Linksabbiegersirémen bewaltigt werden missten.

StRin Off-Nesselhauf verweist auf den Wunsch der Blrgerinnen und Blrger, die Funktions-
fahigkeit des ,Kleinen Stachus” zu garantieren, dies sei mit Variante 2 (,kompakter” Ver-
kehrsknoten) am besten zu realisieren. Bei der Einbahnstraltenregelung bestehe die Gefahr,
das ,Zenja“ abzuhdngen, auflerdem werde der Verkehr moglicherweise nicht funktionieren.
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StRin Hagmann kritisiert, dass mit einer Realisierung der ,kompakten® Variante 2 im Grunde
nichts verandert werde. Sie findet die ,entzerrte” Variante mit der Verschwenkung der Pla-
negger Strafte kombiniert mit der Einbahnstralenregelung am besten. Der Verkehr werde
dadurch zwar eingeschréankt, aber so kénne am besten der Durchgangsverkehr aus der Mitte
herausgehalten werden. Die Durchsicht zur Otto-Wagner-Strafie hin sei nicht notwendig,
diese werde ohnehin gut wahrgenommen. Mit der ,entzerrten” Variante sei die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer, insbesondere der Radfahrer und FuBgénger am besten gewéhrleistet.
Frau Hagmann hélt die Variante 4 als die beste, well sie auch die Gleichsteliung der Ver-
kehrsteilnehmer ermégliche. Gleichzeitig sollte der Platz nur mit 20 km/h Gberfahren werden,
so kénne auch der Verkehr am Kreisel am Bahnhof noch laufen. Vielleicht sei es sogar sinn-
voll, bei Variante 4 die Radler vorzuschaiten.

Herr Glockl antwortet, dass ein Wartestreifen fiir Radler durch einen sog. “aufgeblasenen
Radfahrstreifen” nicht notwendig sei. Die Otto-Wagner-Straie werde schon heute mit Tempo
30 befahren und bendtige keine markierten Schutzstreifen fiir Radfahrer.

StRin Hagmann schiégt vor, die Einbahnregelung flr die Planegger Strafte sowohl fir den
Bus wie auch die Fahrradfahrer aufzuheben.

Herr Glockl antwortet, der Bus kdnne Gber die Einbahnschleuse fahren, die Fahrradfahrer

~ konnten Gber die Verkehrsregel “Vorfahrt achten” die Planegger Strafe entsprechend nut-

zen.
StRin Sepp schlagt fur die einzelnen Varianten Testphasen vor.

Herr Gldckl antwortet, dies sei schwierig umzusetzen; man misste flr die einzeinen Varian-
ten eigene Signalprogramme schreiben.

StRin Sepp schlagt vor, wenigstens die EinbahnstraRenregelung zu testen.

Frau Schneider antwortet, falls man sich fur diese Variante entscheide milsse sie durch star-
ke Offentlichkeitsarbeit begleitet sein, da sie die grofte verkehrliche Veranderung bedeute.
Grundsatzlich sei es sinnvoll, die ausgewdahlte Variante in der O_ffentiichkeit zu bewerben.

StRin Rausch verweist auf die Unzufriedenheit der Biirgerinnen und Blirger, die sich eine
Veranderung am ,Kleinen Stachus® wiinschen mit einer verbesserten Situation fur Fugan-
ger und Fahrradfahrer. Das Abbiegen miisse in alle Richtungen mdglich sein. Nun gebe es
die grofte Chance, den Kleinen Stachus mit einem entsprechend grofRen Platz neu zu gestal-
ten, die Variante 1 (,entzerrter* Knoten) werte den Platz entsprechend auf. Die urspringliche
Planung, die die Planegger Stralke noch weiter abgehédngt habe, sei bestechend gewesen.
Variante 1 (,entzerrier* Knoten) mit einem groflen Platz vor der Sparkasse sei nun ein guter
Kompromiss. Variante 3 (,kompakter” Knoten) sei abzulehnen; der Platz vor der Sparkasse
wiirde zu klein ausfallen und der gewonnene Platzbereich vor dem Bekleidungsgeschéft sei
zu klein, um ihn verniinftig nutzen zu kénnen. StRin Rausch wiinscht sich zur besseren Klar-
heit, in den weiteren Planungen die Privatparkpléatze von Herrn Strobl entsprechend einzu-
zeichnen.

StR Paech fragt, ob es méglich sei, bei Variante 1 (,entzerrter* Knoten) zur besseren Sicher-
heit der FuRganger diese durch Absperrungen, z.B. Pfosten mit Rundstahlkette abzuhalten.

~ Frau Schneider sagt, dies sei hier nicht sinnvoll, weil der Fuigénger dann die Verkehrssitua-

tion nicht {iberblicken kénne. Man kénne durch eine entsprechende Ampelschaltung die War-
tezeiten fir die Autos verlangern.
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StRin Rausch schidgt vor, Pflanzinseln zu schaffen und regt weiter an, das geplante Gebau-
de auf stadtischem Grundstiick mdglichst nah an die StralRe zu riicken damit es als Ge-
schaftshaus sichtbar sei.

Frau Schneider erldutert, dass der Platz durch die Geb&ude strukiuriert und Bauliicken ge-
schlossen wiirden. Durch die modifizierte StraRenfithrung sowie Tempo 30 werde das Ver-
kehrsgleichgewicht zugunsten der Fahrradfahrer und der Futgénger verschoben.

StR Senninger beflirwortet die .kompakte" Variante; sie sei pragmatisch und frotzdem seien
noch Freischankflachen moglich. AuRerdem sei es schwierig, das gewohnte Verhaiten der
Verkehrsteilnehmer zu dndern, dies ginge nur durch bauliche Verénderungen, wie z.B. durch
ein Geblisch oder einen Graben. Laut Polizeiinspektor Heinz sei Ubrigens der ,Kieine Sta-
chus® kein Unfallschwerpunkt in Germering, offensichtiich sei auch das Unsicherheitsgefiinl
der Biirgerinnen und Biirger am ,Kleinen Stachus” nicht so sehr ausgeprégt. Ein ,kompakter”
Knoten werde das Sicherheitsgefiihl der Biirgerinnen und Biirger weiter erhdhen. Die Varian-
te 3 (,kompakter* Knoten) sei gut, es wiirden die Fléchen fir Fahrzeuge reduziert, die kon-
servativen Verkehrsbeziehungen erhalten und eine Harmonie der Fidchen durch die beiden
Platze hergestellt. Die Ausbuchtung an der Otto-Wagner-Strale sollte flacher ausfallen, so
werde die Blickachse von der Otio-Wagner- in die Untere Bahnhofstralke gewahrleistet.

Auch StR Dr. Klotz gefilit die ,kompakte® Knotenvariante; zusatzliche Ampeln seien nicht
gut. Die Busroute miisse gewahrleistet bleiben. Auch die Sichtbeziehung in die Otto-Wagner-
StraRe sei wichtig. Es sei gar nicht notwendig, am ,Kleinen Stachus” so viel zu verdndern, es
musste eher nur einiges optimiert werden.

StRin Diirr pladiert fiir die Variante 4 (,entzerrter* Knoten); bei der Einbahnstratenregelung
misse natiirlich planvoll der Verkehr umgeleitet werden.

StR Hermannsdorfer kritisiert Variante 4(,entzerrter* Knoten): hier miissten die Schulkinder
aus der Planegger oder Flurstrale drei Ampeln (berqueren.

StR Streicher pladiert fiir eine deutliche Umplanung des ,Kleinen Stachus®, nicht nur far klei-
ne Modifizierungen. Die flinfarmige Kreuzung, so wie sie gegenwdértig bestehe, sei nicht
sinnvoll. :

StRin Hagmann favorisiert die ,kompakie“ Variante 3a; Frau Hagmann schidgt vor, die “Na-
se” an der Otto-Wagner-StralRe zuriickzunehmen, so dass man quasi auf direktem Weg in
die Untere Bahnhofstrafle einfahren kénne; so hatten die Fahrradfahrer eine kiirzere Wege-
verbindung.

Auch StRin Off-Nesselhauf findet die ,kompakte® Variante 3a gut.

Der Vorsitzende fasst die einzelnen Varianten wie folgt zusammen:

Die Variante 3 ,kompakter* Knoten mit Ausbuchtung bietet verkiirzte Wegebeziehungen und
die Otto-Wagner-Strafe soll durchfahren werden kénnen, wobei Querungsméglichkeiten von
den Biirgern gefordert wiirden; dann gebe es die Variante 4 entzerrter* Verkehrsknoten mit
Einbahnstrafenregelung, und die Variante 1 ,entzerrter" Verkehrsknoten, der eine attraktive
Platzgestaltung anbietet allerdings ohne direkte Querungsmoglichkeit fir Fuganger. Zusatz-
lich notwendige Ampeln auf dem Platz wiirden stéren und den Verkehr anhalten. Jede der
drei vorgestellten Varianten misse so ausgebildet werden, dass ein hochwertiges Stadtzent-
rum entstehe.

Frau Skorka erfautert, dass die SchlieBung des Platzes durch zusatzliche Gebaude ein Ge-
winn fiir die Aufenthaltsqualitit sei; zudem gewinne man einen Platz vor dem “Street One”™-
Haus wie auch einen Platz vor der Sparkasse. Schon eine neue Gestaltung mit anderen Be-
lagen oder auch eine andere Beleuchtung werde den Platz verbessern.
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Der Vorsitzende geht davon aus, dass jede der drei Varianien die aktuelie Situation verbes-
sern wiirde. Obwohl nicht absehbar sei, wie sich der Platz zukiinftig entwickeln werde, sei
sowoh! stadtebaulich wie auch verkehrlich eine Entscheidung zu treffen, obwohl nicht mit
einer einstimmigen Entscheidung zu rechnen sei.

Der Vorsitzende bittet Frau Schneider, die ,kompakte® Variante 3a auszuarbeiten und nach-
zureichen, damit in den Fraktionen nochmals diskutiert werden kénne. Bei dieser Planung
sollen zur besseren Orientierung auch die Parkplatze von Herrn Strobl eingezeichnet wer-
den. Anfang 2013 kénne mit einer Entscheidung gerechnet werden. Die einzelnen Varianten
wilrden kommende Woche fir die Offentlichkeit ins Internet gestellt.

Der Vorsitzende bedankt sich fur die detaillierte Vorstellung der Varianten und die ausfiihrli-
che Diskussion.

Beschluss:

Der Stadteniwicklungsausschuss nimmt das Arbeitspapier “Konzept zur Ausbildung des
Kreuzungspunktes am “Kleinen Stachus” zur Kenninis.

Das Planungsbiiro Skorka/Schneider wird beauftragt, die ,kompakte® Variante 3a auszuar-
beiten und nachzureichen.

Abstimmungsergebnis: 14 Ja-Stimmen
' 0 Nein-Stimmen

Oberblrgermeister Andreas Haas beendet um 20:35 Uhr die &ffentliche Sitzung und verab-
schiedet die Biirgerinnen und Blrger sowie die Presse.

' Germs%ring, den 6. Dezember 2012

Vorzvt render: @fuhre(n’m

Cornelia Kostopoulos
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