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Die Stadtverwaltung beabsichtigt, die stadtische Kirchenschule und den Kindergarten Spatzennest auf

den Grundstiicken mit den Flurnummern 7, 9 und 779/2 abschnittsweise abzubrechen und neu zu bauen.

Mit dem Neubau sollen auch klare Trennungen zwischen den Kinderbetreuungen (Kindergarten Spatzen-
nest, Schulkindergarten, Integrativer Kinderhort und Mittagsbetreuung der AWO) inklusive eigener Eingange
und der eigentlichen Grundschule (6-zligig) sowie einer Dreifach-Sporthalle und Hausmeisterwohnung er-
richtet werden. Die erforderlichen Stellplatze sowie eine méglichst getrennte Belieferungsmaoglichkeit fur die
darin integrierte Aufwarm- und Spulkiiche mussen ebenfalls beriicksichtigt werden.

Die Umsetzung der Neubaumafnahme wird voraussichtlich in drei bis vier Bauabschnitten erfolgen.
Hierfur ist es notwendig, dass Schul- und Kindergartenbetrieb stets aufrecht erhalten bleiben.
Fertiggestellte Bauabschnitte werden sofort bezogen und deren Nutzung wird aufgenommen.

Eine provisorische Auslagerung von Nutzungen (z.B. in gesonderte Containerprovisorien) wéahrend der
Bauphasen ist momentan nicht vorgesehen.

AUFGABENSTELLUNG

Die Erbringung folgender Leistungen wurde vereinbart:

e Aktualisierung relevanter Verkehrsmengen; zunachst:
ee KFZ-Zahlungen an einem Stichtag Uber 24 h an folgenden Punkten:
Kreuzung Untere Bahnhofstral3e / Kirchenstral3e
Querschnitte Horwegstralle und Augsburger Stral3e in Hohe der Zuwegung zum Grundstiick

ee Auswertung von Fuf3- und Radverkehr an den Erhebungsstellen morgens und mittags
e Ermittlung der kunftigen Verkehrsmengen des Vorhabens

e Planerische Uberlegungen
ee | enkung der Verkehrsstrdome zum Vorhaben
ee Funktion der Kirchenstralle
(Beibehaltung vs. Einbahnstraf3e mit Durchbindung zur Augsburger Stral3e)
ee Uberlegungen zur ErschlieRung der Kirchenschule mit dem Haupteingang an der HérwegstralRe
e e Situierung der pflichtigen Stellplatze
eee fiir den Schulbetrieb (Personal und Elterntaxi)
ee e fiir den Sportbetrieb

in Varianten
e FErarbeitung eines Fachgutachtens

e Teilnahme an Abstimmungs- und Présentationsterminen
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Lage der Erhebungsstellen

Knotenpunkiszahlung (K) 24h

Erhebungstage

[ Di.. 08.¥1.2022

Di., 20.08.2023
Do, 28.09:2023

Lage der Erhebungsstellen

Die Verkehrsmengen im Umfeld der Kirchenschule wurden in zwei Erhebungsphasen erhoben.

Eine erste Phase im November 2022; ein zweite im Juni 2023, eine dritte im September 2023, um die Da-

tenbasis fur die La&rmuntersuchung zu erganzen.

Die 2. Phase wurde erforderlich bzw. fir sinnvoll erachtet, weil es im Kontext des Planverfahrens — zur Ver-

besserung der Schulwegsicherheit Gehwegbreite mindestens 2,50m — nachstehender Planungsvorschlag

erarbeitet wurde, der zwischen der westlichen Grundstucksgrenze und der Eugen-Papst-Stralie einen

EinbahnstralRenabschnitt in westliche Richtung vorsieht:
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Um Larmwirkungen fiir den Planfall Einbahnstrale mdgliche Schallwirkungen untersuchen zu kénnen, wurde noch
erganzend die Verkehrsmengen an der Einmiindung Sommerstrale/Eugen-Papst-Stral3e erhoben.
Die Ergebnisse der Erhebungsphasen sind in nachstehenden Grafiken zusammengestellt:
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Schwerverkehr (SV)/24h werktags

Die entsprechenden Darstellungen fiir die morgendliche (SPHM) und abendliche (SPHA) Spitzenstunde sind den

Anlagen zu entnehmen.
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ZUSAMMENFASSUNG DER ERHEBUNGSERGEBNISSE

Abschnitt H KFz/24h w SV/28hw _ SPHM__ SPHA
absolut | Anteil absolut | Anteil absolut | Anteil

Augsburger StraBe (Q) 5.732 387 6,8% 401 7,0% 562 9,8%
K1

Untere BahnhofstralRe nordich KirchenstraRRe 8.842 344 3,9% 651 7,4% 836 9,5%
KirchenstraRe 6stlich 475 28 5,9% 96 20,2% 20 4,2%
Untere BahnhofstraRRe sudlich KirchenstralRe 9.328 343 3,7% 766 8,2% 875 9,4%
KirchenstralRe westlich 1.307 15 1,1% 145 11,1% 113 8,6%
K2

Untere BahnhofstralRe nordlich Rathausplatz 9.328 332 3,6% 736 7,9% 805 8,6%
Horwegstr. westlich 3.058 116 3,8% 228 7,5% 260 8,5%
Untere Bahnhofstrale sudlich Rathausplatz 8.474 487 5,7% 623 7,4% 724 8,5%
Rathausplatz 4.618 179 3,9% 333 7,2% 391 8,5%
Horwegstralle Mitte (Q) 3.013 127 4,2% 255 8,5% 283 9,4%
K4

Zufahrt Parkplatz 79 6 7,6% 8 10,1% 4 5,1%
Horwegstrale Ostlich R.-Wagner Stralle 3.272 116 3,5% 250 7,6% 260 7,9%
Richard-Wagne'—C*fiﬂcﬂhe 465 6 1,3% 45 9,7% 37 8,0%
HérwegstraRe weticn R.-Wagner StraRe 3.086 110 3,6% 239 7,7% 247 8,0%
Richard-Wagner-StraRe nérdlich Hans-Huber-StraRe (Q) 450 7 1,6% 45 10,0% 47 10,4%
Hans-Hubert-StraRe westlich R.-Wagner-StralRe (Q) 1.294 28 2,2% 123 9,5% 112 8,7%
K3

Untere BahnhofstralRe nordlich Hans-Huber-StraRe 8.760 506 5,8% 634 7,2% 762 8,7%
Hans-Huber-StralRe westlich 1.203 25 2,1% 110 9,1% 110 9,1%
Untere BahnhofstraRe sudlich Hans-Huber-StralRe 8.604 491 5,7% 614 7,1% 730 8,5%
GrundstiickserschlieBung im Westen 53 0 0,0% 8 15,1% 6 11,3%
K5

Eugen-Papst-StralRe nordlich 399 4 1,0% 37 9,3% 29 7,3%
Sommerstralle 168 1 0,6% 7 4,2% 15 8,9%
Eugen-Papst-StraRe siidlich 369 3 0,8% 32 8,7% 26 7,0%

Die Untere BahnhofstralRe hat im Untersuchungsbereich die grof3ten Verkehrsmengen; der SV-Anteil ist

dort — vergleichsweise — gering.

Der Schwerverkehrsanteil der 6stlichen Kirchenstral3e erscheint relativ hoch.

Es konnte sein, dass am Erhebungstag ein untypisch hoher Lieferverkehr geherrscht hat.

Die Verkehrsmengen als solche sind mit knapp 500 Fahrten in der Summe beider Richtungen hoch.

Der Anteil des Elterntaxis ist mit knapp 100 KFZ-Fahrten nicht zu unterschétzen.

Fur einen Zugang zu einer Schule — bei einem gleichzeitig als kritisch zu bezeichnenden Querschnitt — ist

hier ein dringender Handlungsanlass gegeben.

Dass der KFZ-Verkehr auf dem Ost-West-Abschnitt der Augsburger StralRe deutlich geringer ist als auf der
Unteren BahnhofstralRe kénnte Anlass sein, die Verkehrsbedeutung der Unteren Bahnhofstrafle zu

Uberdenken.

Der Schwerverkehr in der HorwegstralRe beruht im Wesentlichen auf dem 6ffentlichen Busverkehr, der

werktaglich fuir ca. 100 Fahrten in der Summe beider Richtungen zustandig ist.



INGEVOST Bebauungsplan 1G 23.1 Kirchenschule -0

INGEnieurbiiro

'%:gggxy“““mwn Verkehrsgutachten zu den —— i
dibereich H H
alpl.-lng.éh%slla:EFahnberé VerkehrIIChen erkungen GERMERING

Wohnortverteilung der Schilerinnen und Schiler fir den Sprengel Kirchenschule

V-Zelle| <6 Jahre
110 82
111 68
102 55
103 31
108 31 ;
104 26
109 20 2
105 11 \
101 10 .
106 10 -
107 9
112 6

} _' Germering Kirchenschule
Einwohner unter 6 Jahren

V-Zelle|< 10 Jahre

110 86

102 81

111 71

103 41

109 36 ;

108 27

104 20 s
101 13 \

106 13
112 12
107 10
105 7

} || Germering Kirchenschule
Einwohner unter 10 Jahren

FAZIT

Die Wohnorte der Kindergartenkinder (< 6 Jahre) und der Schilerschaft (< 10 Jahre) fiir den Sprengel
Kirchenschule konzentrieren sich auf die Bereiche sudlich und westlich des Schulstandortes.
Vor diesem Hintergrund wird die Kreuzung Untere Bahnhofstrae/Horwegstral3e und der Gehweg zur Schule

in der Horwegstralie — gegenliber heute — eine gréRere Bedeutung bekommen.
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Ergebnis der Zahlung an der Kreuzung

Untere Bahnhofstral3e (4 = Nord; 2 = Suid) / Kirchenstraf3e (1 = Ost bzw. 3 = West)

zur morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde (SPH)

Rad Krad PKW |Bus LFW LKW

1>>4 1 0 15 0 0 0

Raus 1>>3 7 0 2 0 0 1
1>>2 1 0 22 0 1 1

Summe 9 0 39 0 1 2

4>>1 0 0 13 0 1 3

Rein 3>>1 6 0 6 0 0 0
2>>1 3 0 30 0 0 3

Summe 9 0 49 0 1 6

4
3 1
2
Rad Krad PKW |Bus LFW LKW

1>>4 0 0 3 0 0 0

Raus 1>>3 3 0 0 0 0 0
1>>2 0 1 3 0 0 0

Summe 3 1 6 0 0 0

4>>1 0 0 2 0 0 1

Rein 3>>1 3 0 0 0 0 0
2>>1 5 0 6 0 0 0

Summe 8 0 8 0 0 1

Morgendliche (oben) und abendliche (unten) Spitzenstunde

Fazit:

Circa 40 Kinder werden dort morgens mit dem ,Elterntaxi“ zu den Einrichtungen an der Kirchenschule

gebracht. Der groRRere Anteil kommt von Stiden bzw. fahrt nach Siden.

Erfreulich niedrig sind die Elterntaxi-Anteile aus bzw. in den westlichen Abschnitt der Kirchenstralie.
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Ergebnisse der FuR- und Radverkehrsbeobachtungen (zur morgendlichen und abendlichen SPH)

an allen untersuchten Zugéngen (in der ersten Erhebungsphase)

Horweg in Hohe FuBweg von Siiden (Q]
Uhrzeit von Osten von Suden (aus FuRweg) von Westen von Osten | von Westen
alle 10 Min mit Begleitung alleine mit Begleitung alleine mit Begleitung alleine Elterntaxi
Rad/Roller| FuR | Rad/Roller| FuR Rad/Roller FuR Rad/Roller FuR Rad/Roller| FuR | Rad/Roller| FuR
Summe 7 13 20 19 1 35 4 38 0 0 26 26 6 2
Roller zu FuB Roller zu FuB Roller zu FuB
27 32 5 73 26 26
59 78 52 8
Summe von 58| 31%|  131] 69%
Summe 189
Augsburger StraRe
Uhrzeit | | von Westen von Osten von Westen
. mit Begleitung alleine mit Begleitung alleine . N
alle 10 Min Rad/Roller| FuR | Rad/Roller| FuR Rad/Roller| FuR | Rad/Roller| FuR Elterntaxi Elterntaxi
Summe 0 4 13 8 4 14 47 19 0 9
Roller zu Fu Roller zu Fu
13 12 51 33
25 84
Summe von 64| 59%| 45| 41%
Summe 109 9
Kreuzung KirchenstraRe (K)
Uhrzeit von Norden von Westen von Siiden von Norden | von Siiden
lle 10 Mi mit Begleitung alleine mit Begleitung alleine mit Begleitung alleine . .
ale n Rad/Roller| FuR | Rad/Roller| FuR Rad/Roller FuR Rad/Roller FuR Rad/Roller| FuR | Rad/Roller| FuR Eiterntaxi Elterntaxi
Summe 0 0 0 0 10 27 14 46 0 0 7 4 16 24
Roller zu FuB Roller zu FuB
24 73 7 4
97 11
Summe von 31 | 29% | 77 | 71%
Summe 108 40
Summe iiber alles
Rad/Roller| Anteil zu FuR Anteil beide Elterntaxi
Q HorwegstraRe 58| 30,7% 131| 69,3% 189 6 2
Augsburger Strale 64| 58,7% 45 41,3% 109 0 9
K KirchenstraBBe 31| 28,7% 77| 71,3% 108 16 24
| | 153] 33,0%]  253] 54,6%|| Gesamtsumme ] 463 57 [ 12,3%

Danach kommen und gehen die meisten Kinder auf dem Geh- und Radweg sudlich der Horwegstralle
(189 = 46,4%), mit groliem Abstand gefolgt vom Zugang Augsburger StraRe (109) und Kirchenstraf3e (108)
jeweils = 26,8% (siehe auch Grafik auf der nachsten Seite).

Insgesamt wurden 57 Elterntaxi-Fahrten registriert; das sind in etwa 12% des Aufkommens.
Dieser Anteil ist nicht als sehr hoch einzuschétzen, zumal Kinder < 6 Jahre von Eltern in die Einrichtungen

begleitet werden missen.
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Aktuelle Herkunftsverteilung zu dem Bereich in der morgendlichen Spitzenstunde

"

1Bweg) 78
Stadt Germering ,‘ |
Schiilerverkehr - A 1
FuB- und Radverkehrsbeobachtungen A e o
(SPHM/SPHA) L e
FuB / Rad / Roller - | ‘
Erhebungstag “
Di, 08.11.2022 [l ‘ g
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Zusammenfassende Betrachtung der Bewegungen des nicht-motorisierten Verkehrs
an den relevanten Kreuzungen mit der UNTEREN BAHNHOFSTRASSE

Vorbemerkung:

In einem ersten Untersuchungsansatz erschien es nicht erforderlich, das Verkehrsgeschehen an der Kreuzung Untere Bahnhofstral3e /
Horwegstralle / Rathausplatz in einer Bestandsaufnahme zu erheben.

Der Planungsansatz, zur Erhéhung der Schulwegsicherheit die Gehwegbreite von Westen zum neuen Schulzugang den Erfordernissen
der einschlédgigen Richtlinien (RASt06) auf > 2,0m anzupassen, indem zwischen der Eugen-Papst-Stral3e und der westlichen Grenze
des Schulgrundstiicks eine Einbahnstraf3e in westliche Richtung angeordnet wird, hat ergdnzende Verkehrszéhlungen fur sinnvoll er-
achtet, um die verkehrlichen Wirkungen ermitteln zu kénnen.

Vor diesem Hintergrund war / ist es moglich, den nichtmotorisierten Verkehr an dieser Kreuzung und der an der Kirchenstral3e zumin-
dest fir die Tageszeit auszuwerten und darzustellen.

Kreuzung Untere BahnhofstralRe / Kirchenstralie

Radverkehr auf der Fahrbahn

K1 Untere BahnhofstralRe - Kirchenstral3e

Radverkehr auf der Fahrbahn
West >> Ost = 45; Ost >> West = 39; Gesamt = 84

10
8
6
4
01 1 i 0 [
06:00 07:00 0800 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00  17:00
H West>>0Ost  mOst>>West
K1 Untere BahnhofstralRe - Kirchenstrale
Stundenwerte Radverkehr
West >> Ost: 29; Ost >> West: 29; Gesamtsumme 58
10
8
6

2
; T wm AN lI Il Il III

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

EW>>0 B0O>>W

Mithin queren in der Zeit zwischen 6:00 und 18:00 Uhr in H6he der Kirchenstral3e die Untere Bahnhofstrafle
142 Radfahrende.

10
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FuRverkehr
K1 Untere BahnhofstralRe - Kirchenstralle
Stundenwerte FulRverkehr
West >> Ost: 198; Ost >> West: 187; Gesamtsumme 285

120
110
100

90

80

70

60

50

40

30

o Hm II i= ufl II II II |I |I I i

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

2

=]

=
=]

EW>>0 B0O>>W

Zur selben Zeit queren 285 Menschen zu Ful3 die Untere Bahnhofstral3e.

Das ist — in etwa — das Doppelte der Anzahl der Radfahrenden.

11
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Kreuzung Untere BahnhofstraRe / Horwegstralle
Radverkehr auf der Fahrbahn binnen 24 Stunden
[NW] 4 Untere Bahnhof Nord
Gesamt : 573
Ein ;298 Aus : 275
s 8 u
38
£ E 305 : 'g
wed S
24 0 15
E:‘ 24 o §
Ghg N , g
T 5 \ S/ E°2
21 K
Gesamtsumme:
1.215 Rader/24h
G e 8 11,8% der KFZ
w B @
Aus : 264 Ein: 294
Gesamt : 558
[SO] 2 Untere Bahnhof Sued

AW>>0 mO0>W

K2 Untere Bahnhofstral3e - Hérwegstralle
Stundenwerte Radverkehr auf den FuRwegquerungen

West >> Ost: 97; Ost>> West: 102; Gesamt = 199 6:00-
120
100
o
= 80
I
=
& 60
=
S a0
<
20
0 _ I = . — — . _m | ] .I
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00
Uhrzeit

20:00 Uhr

14:00  15:00 16:00

17:00

Danach fahren in dem Zeitraum zwischen 6:00 und 18:00 Uhr insgesamt 47 Radfahrende in die

Hoérwegstral3e in Richtung Osten rein und 475 in Richtung Westen raus.

12
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FuRverkehr
K2 Untere BahnhofstralRe - HorwegstralRe
Stundenwerte FulRverkehr
West >> Ost: 313; Ost >> West: 285; Gesamt = 598
140 130
120
100
80
60

40

20
— |I..|||||-I|I.II|II|I

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

EW>>0 mO>>W

Fazit FuRR- und Radverkehr Untere BahnhofstralRe K1 und K2

Vergleich der Querungszahlen
an der KirchenstraRe (K1) mit der Horwegstralle (K2)
900
800
700
600 313 285
500
400
300
470 475
200 198 187
100
0 74 68
K1 K2 K1 K2
W>>0 0> W
Rad EFuld

Danach quert an der Kreuzung mit der Horwegstral3e in etwa drei mal so viel nicht-motorisierter Verkehr als
an der Kreuzung Kirchenstralie.

Letztendlich wird hierfur auch die Lage des Max-Born-Gymnasiums innerhalb der Stadt Ursache sein.
Insofern ist die HorwegstralRe ein wichtiges Netzelement fir den Schulerverkehr, das einer besonderen

Beachtung wert ist.

13
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Der Vergleich der Querungsrichtung wird in den folgenden zwei Diagrammen dargestellt:

K1 KirchenstraRe / K2 Hérwegstralle
Querung der Unteren Bahnhofstralde nach Osten
Stundenwerte Rad- und FuRverkehr
K1=216;K2=410

180

160

140

120

100

80

60

40

20

o —m II _n -I II .I II .I II II -I

06:00 07:00 0800 0900 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00

B K1 KirchenstralRe Untere Bahnhofstralle West>>Ost

W K2 Horwegstralie Untere Bahnhofstralie West>>0Ost

Darstellung der additiven Verkehrsmengen fir K1 und K2 (Rad- und Ful3verkehr)

K1 KirchenstraRe / K2 Hérwegstralle
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FG 198
RAD 68
Gesamt 266
0 " RAD74
. Ges'aqitZé‘l
o o FG 285
il wu RAD 392
s AR ) Gesamt 677
Stadt Germering g
|
Untere BahnhofstraBBe 0
FuB- und Radverkehr .
(auf FuBwegen + Fahrbahn) '
FG313
Erhebungsdauer: 06:00 - 18:00 RAD 402
Erhebungstage Gesamt 715
Di, 08.11.2022 I8 '
Di, 20.06.2023
FG/12h Rad/12h FG + Rad Rad
Knotenpunkt / ad/ a ad/
W>>0 | O>W W>>0 | O>W FG
K1 187 198 74 68
KirchenstraRe 385 142 527 36,9%
K2 313 285 402 392
Horwegstralke 598 794 1.392 132,8%
| |
K2 /K1 1,55 5,59 2,64

Danach ist an der HorwegstralRe der FulRverkehr um 55% hoher als an der Kirchenstral3e, fur den
Radverkehr betragt der Faktor sogar knapp 5,6.

Der Radverkehr liegt an der Kirchenstrafl3e bei etwas mehr als 1/3 als der FuRBverkehr; an der Horwegstralle
ist er um Uber 39% gréRer.

FuR3- und Radverkehr zusammen sind an der HérwegstraRe um 164% hoher als an der Kirchenstral3e.

Das unterstreicht die Bedeutung fur den nichtmotorisierten Verkehr im Vergleich zu diesen beiden
Kreuzungen.

An der HérwegstralRe wird dies an der Lage des Max-Born-Gymnasiums liegen.

Zum grof3ten Teil wird hier Verkehr zu Schulen abgewickelt.

Dem ist — unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit — eine besondere Aufmerksamkeit zu widmen.
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BEFRAGUNG KINDER UND ELTERN ZUM SCHULWEG KIRCHENSCHULE

Das StraBenverkehrsamt der Stadt hat eine Befragung der Kinder und Eltern zum Schulweg zur

Kirchenschule durchgefuhrt. Im Folgenden ist eine Zusammenfassung der Ergebnisse dargestelit:

Begleitung beim Schulweg

Ja (Eltern/Freunde) Nein gelegentlich
absolut % absolut % absolut % Gesamt
Eltern 16 22,54% 32 45,07% 23 32,39% 71
Kinder 53 27,18% 84 43,08% 58 29,74% 195

Verkehrsmittelwahl (Mehrfachnennung moglich) ("Roller/Sonstiges" werden als "Zu FuR" eingestuft)

Sommer Zu FuB Rad Bus Bahn Auto
absolut % absolut % absolut % absolut | % | absolut % Gesamt
Eltern 82 82,83% 8 8,08% 1 1,01% 0 0,00% 8 8,08% 99
Kinder 184 |73,90% 35 14,06% 5 2,01% 0 0,00% 25 10,04%| 249
Winter Zu Fu Rad Bus Bahn Auto
absolut % absolut % absolut % absolut % | absolut % Gesamt
Eltern 73 81,11% 4 4,44% 2 2,22% 0 0,00% 11 12,22% 90
Kinder 171 70,08% 12 4,92% 7 2,87% 0 0,00% 54 22,13% 244

Der Vergleich der Verkehrsmittelwahl aus dieser Befragung mit der Untersuchung der Unteren

BahnhofstraRe zeigt eine Ubereinstimmung, dass ein GroRteil der Kinder zu FuR geht.

Eltern und Kinder hatten in der Befragung die Mdglichkeit, Problempunkte anzusprechen.

Diese sind im Folgenden in einer inhaltlichen Gliederung zusammengefasst:

Probleme Aus Sicht d?r Gesamt
Eltern Kinder

fehlende Querungsmaoglichkeit 8 6 14
Parkende Kfz 11 1 12
schlechte Sichtbarkeit 7 2 9
fehlender Schulweghelfer 8 0 8
zu schnelle Kfz 8 0 8
Missachtung der LSA (Kfz) 4 1 5
fehlender Radweg 2 1 3
schmaler FuBweg 3 0 3
Elterntaxis 2 0 2
kurze LSA-Phasen 2 0 2
Missachtung der Vorfahrt (Kfz) 2 0 2
Gefahr 2 0 2
Konflikt Fahrrad 0 1 1
schlechte Beleuchtung 1 0 1
Gesamt 60 12 72

Die Gefahrenstellen wurden im Zusammenhang mit konkreten Standorten genannt, die in der folgenden

Karte verortet sind.
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Danach liegen die kritischen Punkte im Wesentlichen im Norden und Westen des Schulstandortes.

Dies kann auch an der Befragungssystematik liegen.
Eltern wie Kinder krtisieren danach am haufigsten ,fehlende (wohn gesicherte) Querungsmaglichkeiten®.

29 (= 48%) mal wurden von den Eltern Hinweise zu einer Gefahrdung von Kindern durch Kraftfahrzeuge
angegeben.
Fehlende (sichere) Angebote fir den Radverkehr und zu schmale FuRwege wurden zu 10% angemabhnt.

17



INGEVOST Bebauungsplan IG 23.1 Kirchenschule -‘.“s..

INGEn eurbiiro
.|
b 3&;3;;'}":’:“""“‘" kGﬁ t?_c I;]ten VZV u Een stanr  “Ak¥
ST verkenriichen Irkungen
Dipl.-ing. Christian Fahnberg g G E RM E RI NG

GRUNDLAGEN DES PLANVORHABENS

| = {
| { |
. . : { :
] @ P - e a1 5 ok li=ar : |
[ i £ - < - |
| C " | \
) ! Sk : |
f ! . - | [
| | 4= | il -
| || |
- T | ‘\ |
| : ™ . | | |
} | | = £ | 1 (MR
| | & { T | |
| i & i & - I | | |
\ | - o [ | iy
I o s ~ 1 | ‘ |
| : | -
N N B = — o J|LE A |
\ : = e == 1
3 > - -~ e

18



INGEVOST Bebauungsplan IG 23.1 Kirchenschule R |

'NGEH eurburo _—I_{ e
“";nykoﬂ:;;”;:-;;wm”'h”gw Gutachten zu den STANT '
STadtbereich H H
e Al ;ahnbmg verkehrlichen Wirkungen GERMERING

Die Planung ist — im Prinzip — von folgenden Grundsatzen gepragt:
Das Schulgebaude besteht aus drei — durch einen zentralen Gang verbundenen — Baukorpern, deren

Haupteingang an der Horwegstral3e liegt.

Dieser Haupteingang wird auch von Mill- und Lieferfahrzeugen und zur Anlieferung zur Kiiche genutzt.
Nordlich des ¢stlichen Schultraktes ist eine 3-fach-Turnhalle geplant.
Neben der ndrdlichen Zuwegung von der Augsburger Stral3e her ist ein ,Kinderhaus® geplant.

Die o0.g. Baukorper sind eingebettet in Grinflachen, die in den Pausen als Spielplatze bzw. Sportanlagen

vorgesehen sind.

Die genannten Flachen sind — dem Wesen nach — vollstandig von einem Zaun umgeben und durch Tore

gesichert — insofern nicht ,6ffentlich“ zuganglich.

Um das gesamte Gelande herum sind an den Zugangen jeweils die erforderlich erscheinende Anzahl von
Fahrrad- bzw Kleinrollerabstellplatzen bertcksichtigt.

Insofern wird dem Mobilitdtskonzept entsprochen, méglichst viele Personen auch mit Rad und Roller das
Projekt erreichen zu lassen.

Dies fuhrt letztendlich potenziell auch zu einer Minimierung von Elterntaxifahrten.

Zwischen der Augsburger Stral3e und der Unteren Bahnhofstral3e ist eine grof3ziigige begeh- und auch
befahrbare Flache vorhanden, von der letztendlich das Kinderhaus und die Sporthalle erschlossen werden.
Diese Wegeverbindung sollte wegen der Minimierung der Gefahrdung des Schulweges im Prinzip nicht
regelmanRig dem Autoverkehr zur Verflgung stehen.

Durch versenkbare Poller kann dies jedoch auch fur Millfahr- und Notfahrzeuge gewéhrleistet werden.

Entlang der westlichen Grundstiicksgrenze verlauft — zwischen dem &stlichen Abschnitt der Kirchen-
straflle und der Horwegstralle — eine Wegeverbindung, auf der potenziell Fu3- und Radverkehr abgewickelt

werden sollte. Insofern sollte der Weg mindestens eine befahrbare Breite von 2,50m haben.
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Ermittlung Verkehrsaufkommen

von/nach Stiden Wege / Tag Anteil eigen nicht motorisiert Elterntaxi PKW
Anteil | Wege/t | Anteil Wege/t Anteil Fahrten/t | Fahrten/t

6-ziigige Grundschule

Schuler 625 (oberer Wert) 2 100% 1250 90% 1120 10% 120 120
Lehrpersonal 40 2,5 100% 100 20% 20 80
weiteres Personal 5 2,5 100% 13 30% 4 9
"Mittagsdamen" 5 2 100% 10 50% 5 5
Summe 200
Offnungszeit

von/nach Norden
integrativer Kinderhort

Kinder 150 2 10% 30 20% 6 6
Personal 25 2,3 100% 60 30% 18 42

Summe 50
Offnungszeiten Schulzeit: 11:00 - 17:30

von/nach Norden
Schulkindergarten

Schiler 60 2 100% 120 30% 36 36
Personal 16 2,3 100% 40 30% 12 28
Summe 60
Offnungszeiten 7:00 - 16:00 Uhr
Sporthalle
Besucher auBerhalb der Kernzeit

Hausmeister
Bewohner 4 5 100% 20 30% 6 - - 14

Der Integrative Kinderhort und der Schulkindergarten werden — zum tUberwiegenden Anteil — von der

Augsburger Stral3e erreicht.

Fir den Integrativen Kindergarten wird angenommen, dass 10% der Kinder am Morgen vor dem Schul-

beginn und zu einem Anteil von 25% im Elterntaxi kommen.
Hinweis: Kinder, die mit Eltertaxi beférdert werden verursachen i.d.R téglich 4 Fahrten

Der Betreuungsschluss am Abend fur die Kinder ist unter verkehrlichen Gesichtspunkten nicht relevant.

Der Schulkindergarten hat 60 Kinder, die zu 30% mit Elterntaxi kommen. Das sind knapp 40 Fahrten in der
Summe beider Richtungen; sprich 20 am Morgen. Die Ursache liegt nicht zuletzt auch darin, dass die Kinder
personlich von Erwachsenen in die Einrichtungen gebracht und auch wieder abgeholt werden mussen.

Das Verkehrsaufkommen des Personals errechnet sich zu knapp 30 taglichen Fahrten in der Summe beider

Richtungen.

Das Personal beider Einrichtungen braucht (25+16)x0,7 = knapp 30 Stellplatze.
Diese sind gemeinsam mit den Lehrerplatzen auf dem geplanten Parkplatz an der Augsburger Stral3e nicht

realisierbar.

Sporthalle:
Die Sporthalle wird im Prinzip von folgenden Gruppen genutzt:
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- ab 16:30 Uhr: von bis zu 38 Kindern mit 3 Trainern (braun)
- ab 18:00 Uhr: von maximal 19 Turnenden und 2 Trainern
- ab 20:00 Uhr: von maximal 26 Jugendlichen bzw.14 Erwachsenen
>> Die Sporthalle generiert zu verkehrsrelevanten Zeiten keinen Verkehr
Dies gilt auch unter dem Aspekt Larmwirkung, weil die Veranstaltungen vor 22:00 Uhr

aus diesem Grund beendet sein miissen.

Hallenbelegung SVG Winter 2-022 12023 - Stand 19.01.2023

Rentag| 1ae| : ’ o || 2 - 5 o | ao [kl

[E i + mo | e . wa [ e

Oonsmratag| 1000 0 - . 5 mo | me

[T T [T WS [V e e " e e
[ . [ ) [ 81 | e [N 0i u

32 Kinder. 7 Trainer 38 Kinder, 2 Tramar

FAZIT:

Allgemein Ubliche Eckwerte des Verkehrsaufkommens und die Ergebnisse der Erhebungen unterstellt,
generiert die Grundschule im Elterntaxiverkehr ca. 200 KFZ-Fahrten (bei 675 Schulern) in der Summe
beider Richtungen.

Fur alle anderen Nutzungen der Einrichtungen werden dariiberhinaus weitere ca. 150 KFZ-Fahrten in der

Summe beider Richtungen ermittelt.

Dieses Verkehrsaufkommen dirfte an den Kreuzungen mit dem tibergeordneten StraRennetz (Untere
Bahnhofstral3e bzw. St 2588) keine nennenswerten Probleme hinsichtlich der Leistungsfahigkeit mit sich
bringen.

Dies gilt insbesondere unter dem Aspekt, dass sich der Verkehr des Personals sinnvollerweise auf die

Augsburger Stral3e konzentrieren sollte.

21



INGEVOST Bebauungsplan IG 23.1 Kirchenschule 2 |

INGEnieurbiiro — -
» nieur '
o 3;%7’333“"“”“"“"9” kGlrJ]t?.CI’tl:en zu Een STANT b |
adtbereich verkehrlichen Wirkungen
Dipl.-ing. Christian Fahnberg g GERMERI NG

PARKIERUNGSKONZEPT

Vor diesem Hintergrund wurde fiir dieses Projekt folgendes Parkierungskonzept erarbeitet.
Folgendem Parkbedarf gilt es in diesem Konzept Rechnung zu tragen:

e Lehr-, Erziehungs- und Verwaltungspersonal fur die Schul- und Kinderhausnutzung

e Elterntaxi®

e Nutzer der Sporteinrichtungen (Sportler aber auch Chor etc.)

Dem Wesen nach stehen hierfiir folgende Bereiche zur Verfiigung:

e Bereich an der Augsburger Stralle fur Lehr- und sonstiges Personal
e Bereich am Ostende der Kirchenstralle allenfalls Hausmeister und Behinderte
e Bereich in der Horwegstralle Elterntaxi

Bereich Augsburger Stralle

Ostlich des Kinderhauses ist ein Parkplatz mit
24 Stellplatzen geplant, der Lehrern — und abends
Besuchern der Sporthalle bzw. auch zu Veranstal-

tungen — zur Verfiigung steht.

Zur Schulzeit ist dieser durch eine Schranke nicht

allgemein erreichbar.

Unter dem Kinderhaus sind in einer Tiefgarage

maximal 15 weitere Stellplatze vorgesehen.

Somit wird mit insgesamt 43 Stellplatzen incl. 4
STP Kirchenstrafie + 3 fur Behinderte dem

Stellplatzbedarf von 37 bis 43 entsprochen.

Es erscheint keinesfalls sinnvoll,

den Stellplatzbedarf fur die genannte

2T R

= 4 ] Bereiche aufzuteilen.

hiax, 15 sm”p;ﬁug 1 I | Personengruppe auf verschiedene

‘ ‘ ' | Das erzeugt — potenziell —

Parksuchverkehr, der unter allen

R

‘ ¢ .. T Umstanden vermieden werden sollte.
R IR o B 111
'"‘_@_9_‘_”“_51’__ 7] & [ p‘ﬁ ﬁ . .
= "/l ||| Konzept sollte sein, dass zunachst

“r-r;«;':_{ ST

die Tiefgarage gefillt und dann der
oberirdische Parkplatz erganzend aufgefillt wird. Der Fillgrad der Tiefgarage kénnte durch eine

entsprechende Signalisierung angezeigt werden.
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Bereich KirchenstralRe
In dem dstlichen Abschnitt der KirchenstralRe sollte die Anzahl der Stellplatze — zur Sicherstellung der
Schulwegsicherheit — auf ein Minimum festgesetzt werden.

Auf keinen Fall sollten dort Parkplétze sein, die dem Wesen nach Nutzern dienen, die auch den Parkplatz an
der Augsburger Straf3e nutzen.

Am besten ware es, die wenigen Stellplatze bestimmten Nutzern (Hausmeister, Behinderten etc.)

zuzuordnen.
a5 . [ | N ie———1 - —
& g | | Kirchenstrape =+ = L« | | ) [ ]
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Um die Schulwegsicherheit in diesem Stralenabschnitt potenziell sicherzustellen, wird vorgeschlagen, dort

einen Verkehrsberuhigten Bereich (im Sinne Zeichen 325) als Mischflache anzuordnen, wo der KFZ-
Verkehr nur in Schrittgeschwindigkeit fahren darf.

Durch eine entsprechende bauliche Gestaltung (angepasste Materialien, zwingende Ausweisungen von
Parkplatzen) sollte vorgenanntes Ziel zu erreichen sein.

Anmerkung: U.E. sollte auf alle Félle der westlichste Stellplatz auf der Stidseite in der Planung entfallen.

Gemal dem fir diese Losung erarbeiteten Plan bedarf es auch keines wesentlichen Erwerbs von Flachen,
um das Vorhaben umzusetzen.
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Bereich Horwegstralle

Die HorwegstralRe wird nach der RASt06 als ,Quartiersstrale” mit ,,ErschlieBungsfunktion einzuordnen sein.
Das Faktum, dass eine Buslinie, erganzt um die Schulbuslinien, die Stral3e nutzt, lasst sie auch der Kategorie

.Hauptverkehrsstrale“ zuordnen. Das ist unabhangig davon, dass eine T-30-Zone angeordnet ist.

Die Neuplanung der Schule sieht vor, den Hauptzugang in die HérwegstralRe zu verlegen.
Damit werden der vorhandene Parkplatz, die Busbucht und die Schragparkplatze (insbesonderen auch fir

Elterntaxis) dem Schulgrundstiick zugeschlagen.

Vor diesem Hintergrund muss die Horwegstraf3e den kinftigen Bedirfnissen angepasst werden.
Fur den StralRenabschnitt im Bereich des Schuleingangs wurde ein StraBenentwurf erarbeitet, der zwischen
der Richard-Wagner-Stral3e im Osten und der Unteren Bahnhofstral3e im Westen fiir die Fahrbahn

einheitlich eine Breite von 6,00m vorsieht.

Y
! R[S ey de l_ Planausschnitt
8 e e == Kritischer Bereich
| ! e ! |
Horwegstralle | |
+ ; \ | e __
f — iA T ﬁ - b
P = bt . -l P
% e i . = '." ! = =i
R L | A 2 T < BT DT 0
] S -] o R = |
A W ivn J L = -
e | "= Klrchenstr, und Home" g@%\
= i_ | ] b Ruthuss s
L ] skt Bratand + Projpgtver, 8,00m

g |._ i Alarbengapien | GHeHgE

Vorabzug

Die Breite ermdglicht eine — vergleichsweise komplikationslose - Begegnung PKW/Bus und eine solche mit
verminderter Geschwindigkeit (30 km/h wie heute) von Bus/Bus bzw. Bus/Lkw.

Die Gehwegbreiten wurden 6stlich der Eugen-Papst-Stral3e - dem engsten Stralenabschnitt - so geplant,
dass der sudlich gelegene eine minimale Breite von 1,50m (ca. 1,60m zwischen Grundstiicksgrenze und
Hochbord zur Fahrbahn) und die — gegenuber ,heute” — eingesparte Breite dem nordlich gelegenen Gehweg
zugeschlagen wird. Dort ist dann eine weitehend - den Richtlinien entsprechende - Gehwegbreite gegeben.

(Der nordlich gelegene Gehweg wird als bedeutender eingestuft, weil der Schuleingang nérdlich der StraRe liegt.)
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Inputdaten Larmberechnung

] Bestand
Querschnitt
KFZ/24h mt plt (%) | p2t (%) mn pln (%) | p2n (%)

Augsburger StraRe 5.732 347 6,34 1,15 23 4,35 0,00
Untere BahnhofstraRe Nord 8.842 530 3,58 0,94 47 4,26 0,00
Untere BahnhofstraRe Mitte 9.198 548 3,47 2,19 53 3,77 1,89
Untere BahnhofstraRe Suid 8.474 505 5,54 1,98 51 3,92 3,92
HorwegstraRe West 3.058 181 3,87 2,21 19 0,00 5,26
HorwegstraRe Ost 3.086 184 3,26 2,17 20 0,00 5,00

UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT
Kreuzung Untere Bahnhofstral3e / HérwegstralRe

SPHM SPHA

Input fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit

Relation SPHM heute| | SPHA heute
1>>4 59 87
1>>3 294 239
1>>2 26 11
2>>1 43 38
2>>4 47 86
2>>3 18 25
3>>2 19 39
3>>1 227 347
3>>4 24 49
4>>3 41 25
4>>2 75 61
4>>1 87 83

Summe Zulauf 960 1090
Summe kreuzend 798 901
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Umlaufzeit 90s
SPHM

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|GER03
Stadt:|Stadt Germering
Knotenpunkt:|Untere Bahnhofstrale / Hérwegstraf3e / Rathausplatz
Zeitabschnitt:[SPHM: 7:30-8:30 Uhr
Bearbeiter:|JF
ty=| 90 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m ds tg Nc C g Nge ny H S Nge Istau w Qsv
5L |1 | [s] | [Fain] | [F4] | [Pz | s/Fz] | [F4] | [Fzinl | 11 | [F2 | [F2] | 61 | [ | [Fz] | [m] [s] B
1 [IN+SGES 45| 0,5000 45 604 15,1 2000 1,80 25,0 1000] 0,6040 0,00 10,8 71,6 90 11,4 70 16,1 A
2 |O+WGES 25| 0,2778 65 311 7,8 2000 1,80 13,9 556| 0,5598 0,00 6,6 85,5 90 9,0 55 27,8 B
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 915 [Fz/h] Cx= 1556 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,5890 [-] w= 20,1 [s] QSV = B
SPHA
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|GER03
Stadt:|Stadt Germering
Knotenpunkt:|Untere Bahnhofstrale / Hérwegstraf3e / Rathausplatz
Zeitabschnitt:|SPHA: 16:30-17:30 Uhr
Bearbeiter:|JF
ty=| 90 [[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m s tg nc C g Nee Ny H S Nre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [siFz] | [Fz] | [Fz/h] [ [FZ] [FZ] %] | [%] [ [FZ] [m] [s] [
1 [IN+SGES 45| 0,5000 45 722 18,1 2000 1,80 25,0 1000] 0,7220 0,76 14,6 80,6 90 14,2 90 20,3 B
2 |O+WGES 25| 0,2778 65 318 8,0 2000 1,80 13,9 556| 0,5724 0,00 6,8 85,9 90 9,1 60 279 B
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1040 [Fz/h] Cx= 1556 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_ 06763 ][] w= 22,6 [s] QSV = B
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Umlaufzeit 60s
SPHM

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|GER03
Stadt:|Stadt Germering
Knotenpunkt:|Untere Bahnhofstrale / Hérwegstraf3e / Rathausplatz
Zeitabschnitt:[SPHM: 7:30-8:30 Uhr
Bearbeiter:|JF
ty=| 60 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m ds tg Nc C g Nge ny H S Nge Istau w Qsv
5L | [ | [s] | [Fai] | [F4] | [Fan] | s/Fz] | [Fq] | [Pl | 11 | [F2 | [Pz | 61 | [0 | [Fz | [m] [s] B
1 [IN+SGES 25| 0,4167 35 604 10,1 2000 1,80 13,9 833| 0,7248 0,91 8,8 87,5 90 10,5 65 18,6 A
2 |O+WGES 15| 0,2500 45 311 5,2 2000 1,80 8,3 500] 0,6220 0,00 4,6 88,8 90 6,7 45 20,0 A
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 915 [Fz/h] Cx= 1333 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,6899 [] w= 19,1 [s] QSV = A
SPHA
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|GER03
Stadt:|Stadt Germering
Knotenpunkt:|Untere Bahnhofstrale / Hérwegstraf3e / Rathausplatz
Zeitabschnitt:|SPHA: 16:30-17:30 Uhr
Bearbeiter:|JF
ty=| 60 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m s tg nc C g Nee Ny H S Nre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [siFz] | [Fz] | [Fz/h] [ [FZ] [FZ] %] | [%] [ [FZ] [m] [s] [
1 [IN+SGES 25| 0,4167 35 722 12,0 2000 1,80 13,9 833| 0,8664 2,54 12,0 100,0 90 13,9 85 27,0 B
2 |O+WGES 15| 0,2500 45 318 53 2000 1,80 8,3 500] 0,6360 0,00 4,7 89,2 90 6,8 45 20,1 B
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1040 [Fz/h] Cx= 1333 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,7960 [-] w= 24,9 [s] QSV = B
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Fazit

Die Kreuzung Untere Bahnhofstraf3e / Horwegstralf3e ist sowohl zur morgendlichen wie zur abendlichen

Spitzenstunde ausreichend leistungsféhig.

Dies gilt auch, wenn man im Phasenverlauf ca. 1/3 der Zeit ausschlief3lich den FuRBverkehr die Kreuzung
Uberschreiten lasst.
Das hat den Vorteil, dass querende Personen mit abbiegenden Fahrzeugen nicht in Konflikt kommen.

Fur die Schilerschaft ist dies eine ganz deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit.

ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Germering beabsichtigt, die stadtische Kirchenschule und den Kindergarten Spatzennest auf

den Grundstiicken mit den Flurnummern 7, 9 und 779/2 abschnittsweise abzubrechen und neu zu bauen.

Mit dem Neubau sollen auch klare Trennungen zwischen den Kinderbetreuungen (Kindergarten Spatzen-
nest, Schulkindergarten, Integrativer Kinderhort und Mittagsbetreuung der AWO) inklusive eigener Eingange
und der eigentlichen Grundschule (6-zligig) sowie einer Dreifach-Sporthalle und Hausmeisterwohnung er-
richtet werden.

Die erforderlichen Stellplatze sowie eine mdglichst getrennte Belieferungsmaoglichkeit fir die darin integrierte
Aufwarm- und Spulkiche missen ebenfalls bericksichtigt werden.

Die Umsetzung der Neubaumafinahme wird voraussichtlich in drei bis vier Bauabschnitten erfolgen.

Hierfur ist es notwendig, dass Schul- und Kindergartenbetrieb stets aufrecht erhalten bleiben.

Fertiggestellte Bauabschnitte werden sofort bezogen und deren Nutzung wird aufgenommen.

Eine provisorische Auslagerung von Nutzungen (z.B. in gesonderte Containerprovisorien) wahrend der Bau-

phasen ist momentan nicht vorgesehen.

Im Kontext dieses Gutachtens gilt es, die verkehrlichen Belange, die mit diesem Projekt verbunden sind,
darzustellen, zu bewerten und Vorschlage zu erarbeiten, wie der Verkehr in seiner Gesamtheit (Kinder,
Schilerschaft und Sekundarnutzende) mit allen Verkehrsmitteln (Fuf3, Rad und KFZ) — insbesondere

sicher — abzuwickeln ist.

Grundlegendes Element der Planung ist es, dass der Hauptzugang zur Schule an der HérwegstralRe zu
liegen kommt und nicht wie bisher eher tber die KirchenstraRe erschlossen wird.

Dies wird auch zu geénderten Routen zu und von der Schule fuhren.

Grundlage fir die Uberlegungen zu den Wirkungen ist eine umfangreiche Erhebung des Verkehrs zu FuR,
mit dem Rad und (auch) mit dem KFZ.
Das Thema Elterntaxi bedarf hinsichtlich des Stellplatzbedarfs in diesem Zusammenhang einer besonderen

Aufmerksamkeit.
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Die Verlagerung des Schuleingangs auf die Siidseite des Gelandes ist weitgehend kompatibel mit den

Wohnortschwerpunkten der Schiilerschaft. Diese liegt eher sidlich und stidwestlich des Schulgelandes.

Bei einer langerfristig geplanten Schilerzahl von ca. 550 muss — analoge Voraussetzungen von heute — mit
einem Aufkommen von taglich ca. 100 Elterntaxifahrten in der Summe beider Richtungen gerechnet werden.

Der integrative Kinderhort und der Schulkindergarten erzeugt weitere ca. 50 Fahrten.

Das Personal der Einrichtungen generiert rechnerisch werktaglich weitere knapp 200 KFZ-Fahrten in der

Summe beider Richtungen.

Das KFZ-Verkehrsaufkommen teilt sich im Wesentlichen auf die Augsburger Stral3e und die Horwegstralle.
Die Augsburger StralRe Gbernimmt den Verkehr des Personals, wenn dort — gemaf dem Parkierungs-
konzept — die vorgesehene Anlage errichtet wird, und die Elterntaxifahrten fur die Kinder unter 6 Jahren.

Die Elterntaxifahrten fur die Schulkinder werden sich auf die HorwegstralRe konzentrieren.

In der Kirchenstrale sollte es keine Elterntaxifahrten geben. Fir den Abschnitt éstlich der Unteren Bahn-
hofstraRe wird ein Stralenzug im Mischverkehr vorgesehen, der nach der StVO mit dem Verkehrszeichen

Z 325 ausgewiesen wird (Verkehrsberuhigter Bereich [spielende Kinder], Tempo: Schrittgeschwindigkeit und
Parken nur in den ausgewiesenen Bereichen).

Dieser Planungsansatz braucht keinen nennenswerten Grundstiickserwerb.

Einen Vergleich der beiden Querungsstellen tber die Untere Bahnhofstral3e in Hohe der Kirchenstral3e bzw.

der HorwegstralRe zeigt nachstehende Tabelle:

FG/12h Rad/12h FG + Rad Rad/
Knotenpunkt
W>>0 | O>W W>>0 | O>W FG

K1 187 198 74 68
KirchenstraRe 385 142 527 36,9%

K2 313 285 402 392
Horwegstrale 598 794 1.392 132,8%

I I
K2 / K1 1,55 5,59 2,64

Danach ist an der HorwegstraRe der FuRverkehr um 55% hoher als an der KirchenstralRe, fir den
Radverkehr betragt der Faktor sogar knapp 5,6.

Der Radverkehr liegt an der Kirchenstral3e bei etwas mehr als 1/3 des FuRRverkehrs; an der Horwegstralie ist
er um uber 39% groRer.

FuR3- und Radverkehr zusammen sind an der HorwegstraRe um 164% hoher als an der Kirchenstralle.

Das unterstreicht die Bedeutung fir den nichtmotorisierten Verkehr im Vergleich zu diesen beiden
Kreuzungen.

An der HorwegstralRe wird dies an der Lage des Max-Born-Gymnasiums liegen.

Zum grof3ten Teil wird hier Verkehr zu Schulen abgewickelt.

Dem ist — unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit — eine besondere Aufmerksamkeit zu widmen.
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Die Projektplanung Kirchenschule erzwingt einen planerischen Eingriff in die Horwegstralle,

Den dort befindlichen Parkplatz wird es nicht mehr geben. Die bestehenden Schragparkplatze kénnen — vor
dem Hintergrund der Busfiihrung — nicht weiter bestehen bleiben.

Daher muss die HérwegstraRe den kiinftigen Bedtrfnissen angepasst werden.
Fur den StralRenabschnitt im Bereich des Schuleingangs wurde zunéchst ein StralRenentwurf erarbeitet, der
zwischen der Richard-Wagner-Stral3e im Osten und der Unteren Bahnhofstrafe im Westen fur die Fahrbahn

einheitlich eine Breite von 6,00m vorsieht.

Die Fahrbahnbreite ermdglicht eine — vergleichsweise unkomplizierte - Begeghung PKW/Bus und eine solche
mit verminderter Geschwindigkeit (30 km/h wie heute) von Bus/Bus bzw. Bus/Lkw.
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Vor dem Hintergrund, dass der nérdlich gelegene Gehweg - wegen seiner Lage am Zugang der Schule - der
hoher frequentierte sein wird, sieht die Planung in dem kritischen Abschnitt zwischen der Eugen-Papst-Stralie
und der westlichen Grundstiicksgrenze folgende Modifizierung des Gehwegbreiten vor:

Der stdliche Gehweg wird durchgehend mit einer Breite von 1,60m zwischen der Grundstiicksgrenze und dem
Hochbord - gegeniiber heute schmaler - vorgesehen.

Die gewonnene Breite wird dem nérdlichen Gehweg zugeschlagen. Diese entspricht somit - mit mindestens

2,0 m Breite - den Vorgaben in den hierflr einschlagigen Richtlinien flr die Anlage von Stadtstralen (RASt06).
Insofern wird dieser Planungsansatz zu Umsetzung empfohlen.

Im Kontext der Untersuchung wurde auch eine EinbahnstraRenldsung zwischen der westlichen Grundstucks-
grenze und der Eugen-Papst-StralRe untersucht.

Diese Lésung wurde nicht weiter verfolgt, weil die verkehrlichen Wirkungen (Mehrbelastungen in dem
nachgeordneten StraBennetz), Vergroerung der Verkehrsleistung, gednderte Wegefiihrung der Buslinie,
kritische Beurteilung dieses Losungsansatzes durch Feuerwehr, Polizei und Rettungsfahrzeuge, der —

vergleichsweise etwas grol3eren - Gehwegbreite (2,5m) nicht zu vermitteln waren.
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Die ampelgeregelte Kreuzung Untere Bahnhofstra3e / HérwegstraRe wurde hinsichtlich ihrer Leistungs-
fahigkeit gepruft.

Das Ergebnis ist, dass der Verkehr zur morgend- und abendlichen Spitzenstunde — sowohl mit einer Um-

laufphase von 60 als auch 90 Sekunden — ausreichend leistungsfahig ist.

Es gibt sogar die Mdglichkeit, in beiden Phasen fir 15 bzw. 20 Sekunden + Raumzeiten dem Ful3verkehr

ausschlie3liches Queren in allen Richtungen zu erméglichen.

Das erhoht die Verkehrssicherheit fir den Schulverkehr zu Ful3, weil auf abbiegende Kraftfahrzeuge nicht

Rucksicht genommen werden muss.

Planegg, den 26. November 2023

—
&“\W L\M,Qc»—(’
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
FGSV, SRL, BayAK (Stadtplanerliste)

Anlagen in einer gesonderten Heftung
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