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Fahrradstral3e zwischen Goethestral3e und Salzstral3e (Kreisverkehr) — Vorstellung Vorplanung
EinflUhrung — Projektumgriff und Planungsauftrag

Der Beschlussvorschlag umfasst als 1. Bauabschnitt den gelb markierten Bereich

des Planungsgebietes
1. Bauabschnitt
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Tabelle 11: Einstreifige Richtungsfahrbahnen

Fahrbahnbreite Fahrbahnbreite

M:::g:g" Hauptverkehrs- | ErschlieBungs-
straBen strafien
Regeifall (mit | 4,25 m {bei einge- 2&5'33’::‘(‘8]‘:‘30"_9"‘
Radfahrern auf | schrankter Flachen- chenverfigbarkeit
der Fahrbahn) | verfugbarkeit 3,00 m)| 3P0 9
. )

Radverkehr auf 3,50m (3,00 m
Fahrbahn in alcih amvendhar mit ausreichenden
gegenldufiger Ausweichmaoglich-
Richtung keiten)”

Fanhrbahn mit
Schutzstreifen

3,75m{225m -
1,50 m) bei gerin-
gem Lkw-Verkehr

In der Regel nicht
vorkommenac

6.1.7.6 Fuhrung des Radverkehrs gegen
Einbahnstralien

Fiir dic Offnung von EnbahnstraBen fiir gegengenichte-
ten Radverkehr sind folgende Voraussetzungen zu beach-
len:

— Beschriinkung der zulidssigen Hochstgeschwindigkent
auf 30 km/h.

Fiir den Fahrverkehr auf der Fahrbahn soll eine Breite
von in der Regel 3,50 m vorhanden sein, mindestens
jedoch 300 m mit ausreichenden Ausweichmoglich-
keiten. Beir Linienbusverkehr oder bei starkerem Ver-
kehr mit Lastkraftwagen, muss die Breite mehr als
3,50 m betragen

1B

plonan + ba

6.1.7.7 Fahrradstraben

Fahrradstraen k6nnen im Zuge von Hauptverbindungen
des Radverkehrs angelegt werden, um hohe Reiscge-
schwindigkeiten fur den Radverkehr zu erméghchen,
wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart 1st
oder dies planerisch beabsichtigt ist

FahrradstraBen konnen in ErschlicBungsstraBen mit Be-
lastungen bis etwa 400 Kfz/h eingesetzt werden, die zu-
gelassene Hochstgeschwindigkeit darf mcht mehr als
30 km/h betragen.

Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr (2. B, Anhieger-
verkehr) ist in FahrradstraBen nur zuliissig soweit dies
durch Zusatzzeichen angezeigt wird. Deshalb ist dafiir zu
sorgen, dass die Bedurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs
z. B. durch parallele und akzeptable Verkehrsiihrung be-
riicksichtigt werden. An Knotenpunkten sollten Fahrrad-
straben Vorfahrt gegenuber anderen ErschlieBungsstra-
Ben erhalten. Um die in Fahrradstralen erforderliche mi
Bige Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs zu er-
reichen, sind in der Regel verkehrsregelnde und bauliche
MaBnahmen zur Geschwindigkensdimpfung crforder-
lich

Differenzierung ,,Einbahnstral3e mit Radverkehr in
gegenlaufiger Richtung* und ,,Fahrradstraf3e*
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FUhrungs- und Breitenanforderungen
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Fuhrungsform

straBenunabhangiger

innerorts

auBlerorts

| Breite: 2 4,00 m (Rad) + > 2,00 m {Ful)

Radweg ' v : g 2wischen Fu-und R ke | 22,50 m (Rad) an Engstellen
.0 ) ] { Aiile nd f Trer (= ) Ve (nk n taktifes und optisches Trennelement e
(vom Fufiweg getrennt) ’ ! ! ‘ €
c weg
= . 5 |
strafenbegleitender | Breite: = 3,00 m (Rad) + 2 2,50 m (Ful) Breite: 2 3,00 m (Rad) + > 2,00 m (Fulk}
|
Radweg Im A ki 0.3-0.¢ Ikties . 100 Ti t 2um Rodw r 1) tak ind of Tre elerne Y W
Einrichtungsverkehr s
+ U ) / oir ennsireife firbane ‘ 25 ( ( Ke ¢ ng notig)
(vom Fuflweg getrennt) | Sied rror roll, i1 Fohebahs
|
!
strafenbegleitender Breite: 2 4,00 m (Rad) + 2 2,50 m (FuR) Breite: = 4,00 m (Rad) + > 2,00 m {FuR)
Radweg im | Gehweg inkl 0.3-0.6 m takriles und optisch renne [ i odwi | Ge ey inkl. O O ¢ 1 oD fies elemen odweg
Zweirichtungsverkehr |
1l ! m 4 ™ ahirba!t . ( or Ke ( N0 SE 1)
(emnsetig) ,
| T r [} mlu / I
(vom Fuflweg getrennt) ‘
e . i
| Breite: 3,00m kein Einsatz
Radfahrstreifen |
| + 0,75 m Sicherheitsobstand zum ruhenden Verkehr
|
|

Bussonderfahrstreifen
mit Freigabe fur
Radverkehr

Einsatz in Ausnahmefallen

Breite: 3,25 - 3,50 mbzw. 4,50-4,75 m
24,75 m an Haltestellen

v 0.75 m Sicherheitsabstand zum rubenden Ve bop

kein Einsatz

1

Fahrradstraten

Mischverkehr

| Brefte: 24,00 m

rsobstand zum rubhenden Verkety

Termpo 30— in Ausnahmefalien bei geringer Kfz-Belostung
Tempo-30-Zonen — nur in Ausnahmefillen (besser: Fahrradstraie)
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich — in der Regel kein Einsatz
Verkehrsberuhigter Bereich {Zeichen 325 StVO) - kein Einsatz

| Breite: 24,00 m

| in der Regel aus Grunden der Verkehrssicherheit kein Einsatz



Fahrradstral3e zwischen Goethestral3e und Salzstral3e (Kreisverkehr) — Vorstellung Vorplanung
Einflhrung — Modulisierung des Planungsumgriffes

g - r?g?ﬁﬁ

. *'f~ | Knotenpunkt

f « ,&E- .. |:I







Fahrradstral3e zwischen Goethestral3e und Salzstral3e (Kreisverkehr) — Vorstellung Vorplanung
Streckenabschnitt zwischen Obere Bahnhofstral3e und Salzstral3e (Modul 1)




Fahrradstral3e zwischen Goethestral3e und Salzstral3e (Kreisverkehr) — Vorstellung Vorplanung |
|
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Streckenabschnitt zwischen Obere Bahnhofstral3e und Salzstral3e (Modul 1b)
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Sichtfeld)

,,/' 71 2 Nachteile
- Reduzierung der FahrradstrafRenbreite von 4,0 m auf 3,5 m
/[U 08 ;' (Unterschreitung des empfohlenen Mindestmal3es)
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Kritische Bewertung Modul 2c:

Vorteile

. AL - Parkmoglichkeit

=== | : - - Geringerer Eingriff in den Wurzelbereich der

| | [~ 890 _ &3 Bestandsbaume als bei Modul 2b

.o -« - Geringere Gefahrdung fur Radfahrer als bei Modul 2b
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Empfehlung

- Sehr kritische Abwéagung der Nutzungsanspriche von
FuRgéngern gegeniber dem ruhenden Verkehr erforderlich!
Modul 2c ist nur sehr bedingt realisierbar.
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»Konfliktpotential“ Radfahrer
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Knotenpunkt Obere Bahnhofstral3e / Landsberger Stral3e
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Ubergang Fahrradstrale / Kreuzungsbereich (Westen) :
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- Sehr kurzer Ubergangsbereich ® 0 =(3) % 7/
- Wahrscheinlichkeit fur ,Falschfahrer” (MIV) sehr hoch 48 / -°°_‘_,. '

Mdglichkeiten zur Durchfahrtsbeschrankung im weiteren Verlauf der Planung prifen 04 —— e
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