VOSSING

INGENIEURE
Bebauungsplan 12.02.2020
,Germeringer Norden, Briefverteilzentrum der Deutschen Post AG*
Thema: Verfasser:
Stellungnahme des BUND Naturschutzin Bayern zum Bauleitverfahren A. Janello / C.Plutka

vom 31.01.2020

AusfUhrungen zum Thema Verkehr

Der BUND Naturschutz verweist in seiner Stellungnahme darauf, dass der Ausweichverkehr ein groBes Arger-
nis darstellt, insbesondere auch fur Busse des OPNV, die zu StoRzeiten immer schwieriger den Fahrplan ein-
halten kénnen.

Ferner wird der Beurteilungszeitraum von nur zwei Tagen und die Betrachtung der beiden erwahlten Knoten
als unzureichend fiir eine umfassende Beurteilung auf Germerings Durchgangsstrafien eingeschatzt. Es wird
ein Gesamtverkehrskonzept fir Germering anstelle von Teilgutachten gefordert.

Hierzu sei zunachst angemerkt, dass durch die Fahrten der Deutschen Post AG kein zusatzlicher Ausweich-
verkehr erzeugt wird, da die Deutsche Post AG ihren Fahrdienst verpflichtet, den betrieblichen Frachtverkehr
ausschlieBlich tber die Autobahn und die Bundesstrae B2 abzuwickeln. Die Verkehrserhebung weist heute
auf der St 2544 einen taglichen Verkehr von 17.300 Kfz/d aus. Im Prognosenullfall 2030 (ohne Gebietsentwick-
lung) sind ca. 19.900 Kfz/d zu erwarten. Dies entspricht einer Steigerung von 15%. Im Planfall, d.h. mit dem
Briefverteilzentrum wird ein Verkehrsaufkommen von 20.300 Kfz/d erwartet. Dies entspricht einer marginalen
Steigerung gegeniiber dem Prognosenulifall von 400 Kfz/d bzw. 2%, die durch den Mitarbeiterverkehr auf der
St 2544 von und nach Germering entsteht.

Des Weiteren sei darauf hingewiesen, dass Leistungsfahigkeitsberechnungen, die zur Bemessung bzw. zur
Ermittlung der Kapazitat und zur Bewertung der Verkehrsqualitat einer Verkehrsanlage dienen, grundsatzlich
auf der sog. Bemessungsverkehrsstarke beruhen. Hierbei handelt es sich um einen malgeblichen Spitzen-
stundenwert, der durch Verkehrszéhlungen (vgl. Gutachten Kap. 3.1) fur jede Verkehrsanlage und verschie-
dene Verkehrssituationen (morgens/abends) gesondert ermittelt wird. Es kann dabei zu zeitlichen Verschie-
bungen zwischen benachbarten Verkehrsanlagen kommen, fur die Berechnung einer Verkehrsanlage wird
aber jeweils deren Maximalwert (worst case) herangezogen. Ublicherweise erfolgt dabei noch eine Hochrech-
nung auf Prognose- und Planfélle zur Beurteilung der zukunftigen Situation.

Die im Gutachten dargestellten Berechnungsergebnisse spiegeln den worst case wider, da sie sich jeweils auf
die stundlichen Maximalbelastungen an den betroffenen Knotenpunkten beziehen (vgl. Gutachten Kap. 3.1).
Die im Planfall auftretenden zusatzlichen Fahrten tberlappen sich nicht mit diesen Spitzenstunden, wodurch
eine leistungsfahige Abwicklung des Postverkehrs gegeben ist.

Es ist durchaus tblich, dass Knotenpunkte an unterschiedlichen Tagen erfasst werden. Entscheidend ist eine
vergleichbare Verkehrssituation (Normalwerktag Dienstag bis Donnerstag auBerhalb der Ferien und zeitnahe
Erhebung). Da fur die Berechnungen die lokalen Maximalwerte herangezogen werden, haben die unterschied-
lichen Erhebungstage auf die Beurteilung der Qualitatsstufen keine Auswirkung.

Hinzu kommt, dass sich der Frachtverkehr aufgrund seiner betriebsablaufbedingten An- und Abfahrtszeiten
zeitlich nicht mit den Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrs (d.h. StoRzeiten des hdchsten
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Verkehrsaufkommens morgens bzw. abends) iiberlagert und deshalb eine leistungsfahige Abwicklung des
Postverkehrs méglich ist. Diese Situation kann heute am bestehenden Briefverteilzentrum in Minchen-Neu-
hausen in Augenschein genommen werden. Wahrend der Hauptverkehrszeit ist der dort herrschende Postver-
kehr in keinster Weise relevant. Er weist in seiner Abwicklung insgesamt keinerlei Probleme auf.

Der Standort Germering zeichnet sich darlber hinaus durch seine Lage aus, da durch die nahegelegene An-
bindung an die B2 bzw. an die Autobahn das Gibergeordnete Verkehrsnetz schnell erreicht und das Kerngebiet
der Stadt nicht zusatzlich belastet wird.

Bei dem geplanten Briefverteilzentrum handelt es sich um ein singuldres Vorhaben mit tiberschaubarer Ver-
kehrserzeugung und giinstiger Anbindung an die Autobahn. Die geringen Verkehrsmengen, die gegenuber
dem Gesamtverkehrsaufkommen erzeugt werden, verursachen keinen Bedarf fur eine groRraumige Verkehrs-
untersuchung im Umfeld (z.B. mit Einbeziehung Freiham und Puchheim). Bauvorhaben in vergleichbarer
Grélke beziehen in Verkehrsuntersuchungen i.d.R. nur die nachstgelegenen Knotenpunkte ein, da durch die
Verteilung im Netz an weiter entfernt gelegenen Knotenpunkten in den maRgebenden Spitzenstunden nur noch
marginale Veranderungen festgestellt werden.
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