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1. Darstellung der MaBnahme

Das Ingenieurbiiro Dippold und Gerold GmbH aus Germering wurde von der
Stadtverwaltung Germering beauftragt fur die Beethovenstrafie in Germering
eine Studie durchzufihren, aus welcher ein Verbesserungspotential bzgl.
der Verkehrssicherheit fir Nutzer der vorhandenen Gehwege aufzeigt.

11 Bestehende Verhiltnisse

Die Beethovenstrafie ist gemal RASt06 als WohnstraRe zu bezeichnen. Die
Strafle verflgt auf der Nord- und Sudseite jeweils Gber einen Gehweg mit
einer Breite von 2,05 m bis 2,17 m auf der Sidseite und 2,00 m bis 2,08 m
auf der Nordseite. Die Fahrbahn besitzt im Mittel eine Breite von 6,05 m.
Das Parken am sudlichen Fahrbahnrand ist gestattet. Die Strecke wird nicht
durch den offentlichen Nahverkehr genutzt. Nach Riicksprache mit der
Stadtverwaltung wird diese Strecke durch Schulbusse am Montag, Mittwoch,
Donnerstag und Freitag als Hin- und Riickweg zum stadtischen Hallenbad
genutzt. Es finden 14 Fahrten wéchentlich statt.

Da kein geplanter &ffentlicher Nahverkehr in dieser StraRe vorhanden ist,
kann der RASt06 fiur diese Straenkategorie entnommen werden, dass fur
den 6ffentlichen StraRenraum eine Breite von 10,00 m ausreichend ist, so-
fern keine Parkméglichkeiten vorhanden sind. Mit Parkméglichkeiten 12,25
m. Der Flurkarte ist zu entnehmen, dass dem 6ffentlichen StralRenraum eine

Breite von 9,92m bis 10.15 m zur Verfiigung steht.

Dem bereitgestellten Gutachten des Biiros Schuh & Co ist zu entnehmen,
dass der ndrdliche Gehweg bei Begegnungen von Kraftfahrzeugen zu 25 %
mitbenutzt wird, da keine Ausweichstellen vorhanden sind.

1.2 Variantenuntersuchung zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

1.21 Variante 1 / Parkverbot

Es besteht die Moglichkeit, dass entlang der Beethovenstralie ein beidseiti-
ges Parkverbot eingefUhrt wird. Somit wiirde der StraRenzug geméal RASt06
einwandfrei funktionieren und der nérdliche Gehweg musste nicht mehr be-
nutzt werden. Die StraRenbreite von 6,05 m ist flir den Begegnungsfall
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LKW / PKW ausreichend.

Aufgrund der Uberwiegend vorhandenen Wohnbebauung wiirde dies jedoch
zu einer Parkplatznot fiihren und anliegende Strallenzlige damit stark belas-
tet werden.

Wir halten diese Variante flr nicht zielfuhrend, da die Anwohner nicht mehr
Uber ausreichend Parkméglichkeiten verfligen und somit aufgrund des Park-

platzmangels nahezu zum Falschparken gezwungen werden.
1.2.2 Variante 2 / Partielles Parkverbot

Eine weitere denkbare Variante wére die Einflihrung von partiellen Parkver-
boten, damit Ausweichstellen geschaffen werden. Eine Solche Ausweichstel-
le sollte jedoch eine Mindestlénge von 30 m besitzen, damit das Ein- und
Ausscheren von LKWSs problemlos méglich ist. Wir wiirden auf dieser Stre-
cke drei Ausweichmdglichkeiten empfehlen. Dies fiihrt jedoch dazu, dass ca.
15 Parkmdglichkeiten entfallen und sich somit auch auf die benachbarten
StraRenzlge eine Parkplatznot einstellen wirde.

Wir halten diese Variante fur nicht zielfilhrend, da die Erfahrung gezeigt hat,
dass ,Kurzparker® (Be- und Entladen) die Ausweichméglichkeiten nutzen

und sich somit wieder die urspriingliche Situation einstellen wiirde.
1.2.3 Variante 3 / Verschmilerung Gehweg

Die dritte Variante wiirde eine Verschmalerung des nérdlichen und sudlichen
Gehwegs beinhalten. Die RASt06 lgsst es in Ausnahmefallen zu, dass Geh-
wege aufgrund von Platzmangel nur eine Mindestbreite von 1,50 m besitzen
mussen. Dies fihrt dazu, dass wir einen Raumgewinn von ca. 1,15 m fir die
Fahrbahn erhalten. Somit steht eine Fahrbahnbreite von ca. 7,20 m zu Ver-
fagung. Dieser Breite sind jedoch die Parkplatzbreite (2,00m) abzuziehen.
Somit ergibt sich eine effektive Stralenbreite von 5,20 m. Diese Strafien-
breite ist fir den Begegnungsverkehr LKW / PKW ausreichend.

Soliten diese Variante zur Ausfiihrung kommen, wiirde dies kostenintensive
UmbaumaRnahmen (Anpassen der Strallengradiente, Umbau der StraRen-
entwésserung etc.) verursachen.

Diese Variante ist zielfiihrend, wiirde jedoch enorme Kosten verursachen.
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1.24 Variante 4 / Entfernen eines Gehwegs

Eine weitere Variante wére die Entfernung eines Gehwegs. Dies hétte je-
doch zur Folge, dass der gesamte Stralenzug komplett Gberplant werden
musste und somit ausschlieBlich der Individualverkehr geférdert wird.

Durch den Riickbau eines Gehwegs wére eine Fahrbahnbreite von ca. 6,20
m (ohne Parkplétze) vorhanden und stellt somit fir den Begegnungsfall

LKW / LKW keine Probleme dar. Jedoch ist darauf hinzuweisen, dass die

Verkehrssicherheit fur den FulRganger stark verschlechtert werden wirde.

Diese Variante verursacht enorm hohe Umbaukosten und die Verkehrssi-
cherheit wird stark verschlechtert. Wir kénnen dieser Variante unsere Emp-

fehlung nicht aussprechen.
1.2.5 Variante 5 / Einbahnstrafienregelung

Die letzte Variante beinhaltet, dass die Beethovenstrae zur Einbahnstrafle
umfunktioniert wird. Ein Einbahnstralenregelung wére ab der Eugen —
Papst-Stralle auf Héhe des Schllsseldienstes ,Pichelmaier in Richtung Os-
ten denkbar. Durch diese Regelung ist ein Begegnungsverkehr in diesem
Bereich ausgeschlossen, der nérdliche Gehweg wirde durch den Individual-
verkehr nicht mehr genutzt, die Parkmdglichkeiten kénnten erhalten bleiben.
Der Schulbusverkehr, wie unter Punkt 1.1 erlautert, kénnte die Hinfahrt wie
gewohnt durchfithren und der Rlckweg koénnte Uber die Richard-Wagner-
Stralle / Hans-Huber-Stralte und Untere Bahnhofstralie erfolgen.

Aus unserer Sicht stellt diese Variante die Sinnvollste dar, da zum Einen mit
geringen Kosten eine EinbahnstraRenregelung eingerichtet werden kann,
die Verkehrssicherheit der FuRgénger stark ansteigen wirde und die Park-

moglichkeiten erhalten bieiben.

1.3. Schlussbemerkung

Ziel dieser Studie ist es, der Stadtverwaltung sowie dem Stadtrat, alle mégli-
chen Varianten aufzuzeigen, welche in diesem Abschnitt umsetzbar wéren.

AbschlieRend ist festzuhalten, dass unter Berticksichtigung aller Umstande,
die letzte Variante sich als die effektivste und wirtschaftlichste herauskristal-
lisiert hat.
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